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Kleinf ahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Kleinf ahrzeug mit Antrieb durch 
Maschinenkraft, insbesondere durch einen oder mehrere Elektro- 
motoren, das wenigstens drei Rader und mindestens einen Sitz 
umf a/it . 

Kraf tf ahrzeuge in Form von Kleinf ahrzeugen sind seit Jahrzehn- 
ten allgemein bekannt . 

Bis zum Ende der sechziger Jahre standen dabei ein moglichst 
einfacher Aufbau solcher Fahrzeuge und moglichst geringe Pro- 
duktionskosten im Vordergrund. Damit sollte der Besitz eines 
Kraf tf ahrzeuges breiten Bevolkerungsschichten ermoglicht wer- 
den. 

Im Zuge der allgemeinen Motorisierung als Folge wirtschaf tli- 
chen Aufschwungs verschwanden solche Fahrzeuge vom Markt. Be- 
kannte Vertreter dieser Fahrzeugart waren Goggomobil und BMW 
Isetta . 

Mit f ortschreitender Verkehrsdichte in den InnenstSdten der 
Groflstadte und rapide zunehmendem Mangel an Parkplatzen wurden 
in den letzten Jahren die Kleinf ahrzeuge wiederentdeckt , wegen 
zunehmender Luf tverschmutzung insbesondere solche mit 
Elektroantrieb . 
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Dabei stehen weniger die Fabrikationskosten und eine moglichst 
universelle Verwendbarkeit im Vordergrund, sondern vielmehr 
die spezielle Ausrichtung auf ein reines Stadtfahrzeug als 
Zweitf ahrzeug . 

Ein bekanntes ausschliefllich als Stadtfahrzeug gedachtes 
Kleinf ahrzeug ist das bereits in Serie produzierte Modell 
MINI-EL CITY des danischen Herstellers EL-TRANS. Dabei handelt 
es sich um ein durch Elektromotor angetriebenes , geschlossenes 
dreiradriges Fahrzeug, das ein bis zwei Personen Platz in ei- 
ner tief liegenden schmalen Fahrkanzel bietet, deren Oberteil 
zum Ein- und Aussteigen aufklappbar ist. 

Ebenfalls nur fur den Stadtverkehr konzipiert ist die Studie 
BC-7 der japanischen Firma Daihatsu. Bei dem BC-7 handelt es 
sich um ein schmales, dreiradriges, seitlich offenes Fahrzeug 
fur eine Person, die in dem Fahrzeug eine Position ahnlich wie 
bei einem Motorroller einnimmt . 

Eine dem BC-7 vergleichbare Studie wurde auch von BMW vorge- 
stellt. 

Nachteilig bei den genannten Fahrzeugen sind die geringe 
Transportkapazitat und die Brauchbarkeit nur fiir geringe Ge- 
schwindigkeiten . 

Von einem ublichen Kleinwagen ausgehend wurde von RENAULT die 
Studie ZOOM entwickelt. Dabei handelt es sich um ein geschlos- 
senes, vierradriges Elektrof ahrzeug , das zwei Personen in ein- 
em geschlossenen Aufbau Platz bietet. Eine Besonderheit bei 
dieser Studie ist ein motorisch um eine Bef estigungsachse un- 
ter das Fahrzeug schwenkbarer Hilfsrahmen, an dem sich die 
Hinterradauf hangung befindet. 

Durch den schwenkbaren Hilfsrahmen soli eine Verkiirzung des 
Fahrzeuges im geparkten Zustand ermoglicht werden, so dafl das 
Fahrzeug auf den ublichen Parkstreifen quer geparkt werden kann. 
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Nachteilig bei diesem Konzept ist die Grofie des Fahrzeugs bei 
Nichtbenutzung trotz der aufwendigen Hi 1 f s rahmen-Anordnung . 

Bei alien genannten Fahrzeugen ist zudem nachteilig, dafi ihr 
Aktionsradius sehr beschrSnkt ist und die erschopften Batte- 
rien nach Gebrauch viber mehrere Stunden im Fahrzeug aufgeladen 
werden mussen. Ein Austausch der Batteriesatze durch den Be- 
nutzer ist ohne wei teres nicht moglich, da dazu im allgemeinen 
Hilf smittel wie Gabelstapler o.a. zum Ein- und Ausladen der 
Batteriesatze erforderlich sind. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Stadtfahr- 
zeug der eingangs erwahnten Art zu schaffen, das sowohl beim 
Gebrauch als auch beim Nichtgebrauch die Nachteile der bekann- 
ten Stadtf ahrzeuge vermeidet oder zumindest vermindert. 

Die Aufgabe wird erf indungsgemafi gelost durch ein Kleinfahr- 
zeug der eingangs erwahnten Art, das dadurch gekennzeichnet 
ist, daB der Sitz entlang einer Fuhrung aus einer ersten, un- 
teren Betriebsstellung in eine zweite, obere Betriebsstellung 
verschiebbar angeordnet ist, wobei ein Fahrer auf dem Sitz in 
der unteren Betriebsstellung eine Position wie bei einem her- 
kommlichen PKW, auf dem Sitz in der oberen Betriebsstellung 
eine Position wie bei einem herkommlichen Motorrad einnimmt. 

Die Aufgabe wird erf indungsgemali ferner gelost durch ein 
Kleinf ahrzeug der eingangs erwahnten Art, das dadurch gekenn- 
zeichnet ist, da/i wenigstens eine gelenkig mit einem tragenden 
Fahrzeugteil verbundene Radauf hangung mit dem daran befes tig- 
ten Rad aus einer ersten Betriebsstellung ( Fahrstellung ) in 
eine zweite Betriebsstellung (Parkstellung) um die gelenkige 
Verbindung mit dem tragenden Fahrzeugteil schwenkbar ist, so 
da/5 die Gesamtlange des Kleinf ahrzeugs mit der Radauf hangung 
in Parkstellung gegeniiber der Radauf hangung in Fahrstellung 
vermindert ist. 
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Das erf indungsgema/ie Kleinf ahrzeug erlaubt eine besonders 
vielseitige und attraktive Nutzung. Die erf indungsgemafl ermog- 
lichte aufrechte und freie Sitzposition erlaubt eine Nutzung 
wie bei einem herkommlichen Motorrad, was besonders an warmen 
Sommertagen von Vorteil ist. Andererseits bietet die mogliche 
niedrige Sitzposition einen besseren Schutz vor Wind und Wet- 
ter sowie eine erhohte passive Sicherheit* 

Das erf indungsgema/Je Kleinf ahrzeug bietet ferner den besonde- 
ren Vorzug, mit besonders einfachen konstruktiven Mitteln eine 
Verkiirzung des Fahrzeugs bei Nichtgebrauch zu ermoglichen und 
das Fahrzeug platzsparend zu parken, 

Zweckmafligerweise weist ein erf indungsgemalies Kleinf ahrzeug 
eine urn eine etwa quer zur Fahrtrichtung angeordnete etwa ho- 
rizontale Achse schwenkbare Steuervorrichtung auf, wobei vor- 
teilhaf terweise die Steuervorrichtung eine langenverstellbare 
Steuersaule ist, 

Dadurch wird eine leichte und bequeme Anpassung der Steuervor- 
richtung an die von einem Fahrer gewahlte Sitzposition ermog- 
licht . 

In einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm der Erfindung ist das 
Kleinf ahrzeug gekennzeichnet durch eine aus einer unten und 
hinten of fenen Rahmenschale und einem die hinteren unteren 
Enden der Rahmenschale verbindenden Tragrohr gebildete tragen- 
de Struktur. 

Durch diese Merkmale erhalt das Kleinf ahrzeug mit einfachen 
Mitteln eine hohe Steifigkeit; zudem ist bei Elektroantrieb 
eine einfache Integration des erf orderlichen Batteriepaketes 
von unten in das Fahrzeug moglich. 

In einer weiteren zweckmailigen Ausf uhrungsf orm ist das erfin- 
dungsgemafie Kleinf ahrzeug gekennzeichnet durch einen mit der 
Rahmenschale verbundenen, aus einer unteren Ruhestellung in 
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eine Arbeitstellung hochschwenkbaren, die Stabilitat des Fahr- 
zeugs erhohenden Biigel, wobei die von dem Biigel in seiner Ar- 
beitsstellung aufgespannte Ebene vorteilhaf terweise im wesent- 
lichen parallel zur Langsachse des Kleinf ahrzeugs liegt. 

In der Ruhestellung erlaubt der Biigel einen ungetriibten Genufi 
einer motorradahnlichen Sitzposition und auBerdem durch die 
entsprechend reduzierte Fahrzeughohe die platzsparende Unter- 
bringeung bei Nichtgebrauch . In der Arbeitsstellung verbessert 
der Biigel die passive Unf allsicherheit durch Versteifung des 
Fahrzeugs und die Sicherstellung eines Mindestkopf raumes bei 
einem moglichen Uberschlag des Fahrzeugs. 

Dabei ist es fur eine platzsparende Unterbringung des Biigels 
besonders zweckmaBig, wenn der Biigel aus einer an der Rahmen- 
schale angelenkten Langsstrebe und einer an dem Tragrohr ange- 
lenkten, mit der Langsstrebe losbar verbindbaren Stutze 
besteht, insbesondere wenn die Langsstrebe in einer unteren 
Ruhestellung durch einen Schlitz in der Rahmenschale ragt . 

Fiir eine bequeme Sitzposition auf dem Sitz in seiner unteren 
Betriebsstellung einerseits und ein einfaches Verbringen der 
Stutze in ihre Ruhelage ist es zweckmafiig, wenn an der Stutze 
zumindest eine aus einer Arbeitsstellung urn eine etwa parallel 
zur hochgeklappten Stutze angeordneten Achse um etwa 90° nach 
vorn klappbare Lehne angelenkt ist. 

Fiir einen ausreichenden Gesichtsschutz bei Gebrauch des Fahr- 
zeugs bei hoheren Geschwindigkeiten ist es giinstig, wenn auf 
der Langsstrebe eine in Fahrzeuglangsrichtung verschiebbare 
und in ihrer Neigung verstellbare Windschutzscheibe angeordnet 
ist. 

Fiir einen gewissen Wind- und Wetterschutz hat ein erfindungs- 
gemaBes Kleinf ahrzeug einen aus einer Ruhelage von vorn nach 
hinten zumindest teilweise iiber die Rahmenschale ziehbaren und 
an der Rahmenschale bef estigbaren Windschutz . 
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Fur einen geringen Kosten- und Fertigungsaufwand ist es dabei 
vorteilhaft, wenn der Windschutz aus wetterbestandigem Stoff 
besteht . 

Fur einen besonders effektiven Wind- und Wetterschutz auch in 
kalteren Jahreszeiten ist es besonders gunstig, wenn eine 
Oberkante des Windschutzes mit einer Unterkante der Wind- 
schutzscheibe verbindbar und insbesondere die Oberkante des 
Windschutzes mit der Windschutzscheibe in Fahrzeuglangsrich- 
tung verschiebbar ist. 

In einer besonders bevorzugten Aus fuhrungs form ist ein erfin- 
dungsgemafies Kleinf ahrzeug dadurch gekennzeichnet , dali die die 
Radaufhangung fur die Hinterrader bildenden Langslenker in 
ihrer Fahrstellung annahemd horizontal und in ihrer 
Parkstellung etwa vertikal angeordnet sind. 

Dadurch wird das Heck des Fahrzeug soweit angehoben, da/5 ohne 
weitere Hilfsgerate wie einem Gabelstapler o.a. ein Batterie- 
wechsel fur den Benutzer moglich wird. Dabei kann das ggf . auf 
einem kleinen Podest stehende vollgeladene Batteriepaket von v 
unten in das Fahrzeug eingehangt werden, nachdem das Fahrzeug 
von Hand riickwarts iiber das Batteriepaket geschoben worden 
ist . 

Die Erfindung soil im folgenden anhand eines in den Zeichnun- 
gen dargestellten Ausf uhrungsbeispiels naher erlautert werden. 
Es zeigen: 

Figur 1 - eine Seitenansicht eines erf indungsgemafien 

Kleinf ahrzeuges mit in oberer Betriebsstellung 

befindlichem Sitz; 
Figur 2 - eine vereinfachte Seitenansicht ahnlich Figur 1 

ohne linkes Vorder- und Hinterrad mit nach hin- 

ten gezogenem Windschutz; 
Figur 3 - eine stilisierte perspektivische Darstellung 

der an der Rahmenschale angeordneten Fahrzeug- 
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telle; und 

Pigur 4 - eine stilisierte Darstellung der wesentlichen 

Funktionsteile ohne die Rahmenschale in Seiten- 
ansicht . 

Das in den Figuren dargestellte Kleinf ahrzeug besteht aus ei- 
ner unten und hinten im wesentlichen offenen tragenden Rahmen- 
schale 1 mit einem annahernd huf eisenf ormigen Grundrifl, wobei 
die geschlossene Seite der Rahmenschale 1 in Fahrtrichtung 
zeigt. Im vorderen Bereich der Rahmenschale 1 sind an den Sei- 
ten Vorderrad-Auf hangungen 2 mit Vorderradern 3 angebracht. 

Im mittleren Bereich der Seiten der Rahmenschale 1 sind an der 
Unterseite jeweils sich annahernd horizontal nach auflen und 
innen erstreckende Trittbretter 4 angeordnet . 

Die hinteren unteren Enden der Rahmenschale 1 sind durch ein 
Tragrohr 5 verbunden . In dem Tragrohr 5 sind zwei Widerlager 
zur Aufnahme der Enden zweier Drehstabe untergebracht . Die 
Drehstabe sind mit ihren anderen Enden mit jeweils einem rech- 
ten und einem linken, schwenkbar an den Enden des Tragrohres 5 
befestigten Langs lenker 6 verbunden. 

An dem nicht gelagerten Ende der Langs lenker 6 sind auf der 
Innenseite jeweils zwei Hinterrader 7 als Antriebsrader uber 
nicht naher dargestellte elektrische Radnabenmotoren iiblicher 
Bauart angebracht . 

Die Widerlager der Drehstabe sind gemeinsam aus einer ersten 
Stellung (Fahrstellung) in eine zweite Stellung ( Parkstellung ) 
verdrehbar und in diesen Stellungen f eststellbar . 

In der Fahrstellung der Widerlager erstrecken sich die Langs- 
lenker 6 bei unbeladenem fahrbereiten Fahrzeug von dem Trag- 
rohr 5 aus nach hinten und sind dabei leicht abwarts geneigt. 

In der Parkstellung der Widerlager sind die Langslenker 6 nach 
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unten etwas liber die Vertikale hinaus verschwenkt, sodaB die 
Laufflachen der Hinterrader 7 etwa mit dem hinteren Ende der 
Rahmenschale 1 biindig abschlieflen . Dabei ist der Abstand zwi- 
schen Tragrohr 5 und der Fahrbahn wesentlich erhoht. 

Die sich von dem Tragrohr 5 aus nach oben erstreckenden hinte- 
ren Seitenkanten der Rahmenschale 1 sind annahernd vertikal 
angeordnet und tragen zwei jeweils in einer Schiene 8 hohen- 
verstellbar gefiihrte Sitzschalen 9. 

In einer unteren Position der Sitzschale 9, wie sie in Figur 2 
dargestellt ist, konnen Fahrer und Beifahrer eine flachsitzen- 
de Position mit weitgehend ausgestreckten Beinen einnehmen, 
wie es bei herkommlichen PKW iiblich ist. 

In einer oberen Position der Sitzschale 9 (Figur 1) konnen 
Fahrer und Beifahrer eine mehr aufrecht sitzende Position ein- 
nehmen, vergleichbar der Sitzposition bei herkommlichen Motor- 
radern • 

In jeder Sitzposition konnen Fahrer und Beifahrer ihren Kon- 
takt zum Fahrzeug durch Knieschlufi mit den seitlichen Teilen 
der Rahmenschale 1 verstarken. 

Der obere Teil der Rahmenschale 1 ist in seinem mittleren Be- 
reich auf etwa % seiner Lange mit einem nach hinten offenen 
Schlitz versehen. Am vorderen Ende des Schlitzes ist auf der 
Rahmenschale 1 ein Schwenklagerbock 10 angebracht, 

Fahrerseitig versetzt zur Mitte der Rahmenschale 1 ist an dem 
Schwenklagerbock 10 eine annahernd quer zur Fahrtrichtung 
schwenkbare und in ihrer Langsrichtung ausziehbare Steuersaule 
11 angelenkt. Am hinteren Ende der Steuersaule sind diverse 
Bedienelemente 12 angeordnet, iiber die der Fahrer das Fahrzeug 
steuert . 

In der Mitte der Rahmenschale 1 ist in dem Schwenklagerbock 10 
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eine Langstrebe 13 mit seinem eirten Ende gelenkig gelagert. 
Die Langstrebe 13 ist so lang, das sein anderes Ende in einer 
unteren Ruhelage der Langstrebes 13 etwa in Hohe des Tragroh- 
res 5 zu liegen kommt . 

In der Mitte des Tragrohres 5 ist eine Stutze 14 schwenkbar 
mit ihrem einen Ende gelagert. In ihrer Ruhelage ist die Stiit- 
ze 14 nach vorn unter die Langstrebe 13 geklappt und liber ein 
an seinem anderen Ende angebrachten Gleitgelenk mit dem Lan- 
gstrebe verbunden. 

Wird die Langstrebe 13 nach oben und damit die Stiitze 14 nach 
hinten geschwenkt, rastet das Gleitgelenk der Stiitze 14 in 
einer manuell losbaren Verriegelungsvorrichtung an dem hinte- 
ren Ende der Langstrebe 13 selbsttatig ein. 

In der annahernd aufrechten Stellung der Stiitze 14 konnen zwei 
beidseits der Stiitze 14 iiber Scharniere 15 klappbar angebrach- 
te Lehnen 16 aus einer in Fahrzeuglangsrichtung orientierten 
Ruhelage in eine annahernd quer zur Fahrtrichtung angeordnete 
Arbeitsstellung geklappt und arretiert werden. Die Lehnen 16 
dienen bei einer unteren Stellung der Sitzschalen 9 als Riik- 
kenlehne fur Fahrer bzw. Beifahrer. Die Lehnen 16 konnen mit 
ublichen Riickhalteeinrichtungen versehen sein, z.B. Dreipunkt- 
Sicherheitsgurten . 

In ihrer Ruhestellung tauchen die Lehnen 16 bei Ruhelage der 
Stiitze 14 in eine Ausparung eines Batteriepaketes 17 ein, das 
das Fahrzeug nach unten im wesentlichen abschliefit. Das Batte- 
riepaket 17 ist in einer Halterung an der Vorderseite schwenk- 
bar eingehangt und im hinteren Bereich der Rahmenschale 1 
f estgelegt . 

Bei aufgestellter Langstrebe 13 kann ferner eine in einer Fiih- 
rung 18 auf der Oberseite der Langstrebe 13 angeordnete 
Windschutzscheibe 19 aus ihrer Ruhestellung nahe dem schwenk- 
bar gelagerten Ende der Langstrebe 13 bis in eine Position 
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kurz vor dem Gesicht des Fahrers bzw. Beifahrers nach hinten 
verschoben werden (Figur 2). Sie ist ferner durch einen Auf- 
steller 20 in der Neigung verstell- und arretierbar. 

Die durch die Vorderseite der Rahmenschale 1 gebildete "Nase" 
wird von einem Windschutz 21 aus Stoff umspannt, dessen hinte- 
re Ecken an dem Tragrohr 5 befestigt sind. Die Oberkante des 
Windschutzes 21 ruht unter dem Schwenklagerbock 10. Durch ela- 
stische Raff bander wird der Stoff zusammengehalten und so am 
Flattern gehindert . 

Die Oberkante des Windschutzes kann iiber Druckknopf- bzw, 
Klettverbindungen mit der Unterkante der Windschutzscheibe 19 
verbunden und mit dieser iiber den Schwenklagerbock 10 hinweg 
nach hinten gezogen werden, Dadurch werden nicht nur die Beine 
von Fahrer und Beifahrer, sondern diese insgesamt geschiitzt. 
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Schutzanspriiche 

1. Kleinf ahrzeug mit Antrieb durch Maschinenkraf t, insbeson- 
dere durch einen oder mehrere Elektromotoren, das wenig- 
stens drei Rader (3, 7) und mindestens einen Sitz (9) 
umfafit, dadurch gekennzeichnet, dafl der Sitz (9) entlang 
einer Fiihrung (8) aus einer ersten, unteren Betriebsstel- 
lung in eine zweite, obere Betriebsstellung verschiebbar 
angeordnet ist, wobei ein Fahrer auf dem Sitz (9) in der 
unteren Betriebsstellung eine Position wie bei einem her- 
kommlichen PKW, auf dem Sitz (9) in der oberen Betriebs- 
stellung eine Position wie bei einem herkommlichen Motor- 
rad einnimmt . 

2. Kleinf ahrzeug nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch eine 
urn eine etwa quer zur Fahrtrichtung angeordnete etwa ho- 
rizontale Achse schwenkbare Steuervorrichtung (11) auf- 
weist . 

3. Kleinf ahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet , 

dafl die Steuervorrichtung eine langenverstellbare Steuer- 
saule ( 11 ) ist . 

4. Kleinf ahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
gekennzeichnet durch eine aus einer unten und hinten of- 
f enen Rahmenschale ( 1 ) und einem die hinteren unteren 
Enden der Rahmenschale (1) verbindenden Tragrohr (5) ge- 
bildete tragende Struktur. 



Theodor-Heuss-StraBe 1 

D-3300 Braunschweig Bur.decrepublik Deutsohland 



Tetefon 05 31-800 79 
Telex 0-9 52 620 gramm d 
Telefax 05 31-81297 



-1 



• 2 

5. Kleinf ahrzeug nach Anspruch 4, gekennzeichnet durch einen 
mit der Rahmenschale (1) verbundenen, aus einer unteren 
Ruhestellung in eine Arbeitstellung hochschwenkbaren, die 
Stabilitat des Fahrzeugs erhohenden Bugel (13, 16). 

6. Kleinf ahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 

dali die von dem Bugel (13, 16) in seiner Arbeitsstellung 
aufgespannte Ebene im wesentlichen parallel zur 
Langsachse des Kleinf ahrzeugs liegt. 

7. Kleinf ahrzeug nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der Bugel aus einer an der Rahmenschale (1) 
angelenkten, Langsstrebe (13) und einer an dem Tragrohr 
(5) angelenkten mit der Langsstrebe (13) losbar verbind- 
baren Stiitze (14) besteht. 

8. Kleinf ahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Langsstrebe (13) in einer unteren Ruhestellung 
durch einen Schlitz in der Rahmenschale (1) ragt . 

9. Kleinf ahrzeug nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an der Stiitze (14) zumindest eine aus einer 
Arbeitsstellung urn eine etwa parallel zur hochgeklappten 
Stiitze (14) angeordneten Achse um etwa 90° nach vorn 
klappbare Lehne (16) angelenkt ist. 

10. Kleinf ahrzeug nach einem der Anspruche 7 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB auf der Langsstrebe (13) eine in 
Fahrzeuglangsrichtung verschiebbare und in ihrer Neigung 
verstellbare Windschutzscheibe (19) angeordnet ist. 

11. Kleinf ahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
gekennzeichnet durch einen aus einer Ruhelage von vorn 
nach hinten zumindest teilweise iiber die Rahmenschale (1) 
ziehbaren und an der Rahmenschale (1) bef estigbaren Wind- 
schutz ( 21 ) . 
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12. Kleinf ahrzeug nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet , 

dafi der Windschutz (21) aus wetterbestandigem Stoff be- 
steht . 

13. Kleinf ahrzeug nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi eine Oberkante des Windschutzes (21) mit 
einer Unterkante der VJindschutzscheibe (19) verbindbar 
ist • 

14. Kleinf ahrzeug nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Oberkante des Windschutzes (21) mit der Wind- 
schutzscheibe (19) in Fahrzeuglangsrichtung verschiebbar 
ist. 

13. Kleinf ahrzeug mit Antrieb durch Maschinenkraf t , insbeson- 
dere durch einen oder mehrere Elektromotoren , das wenig- 
stens drei Rader (3, 7) und mindestens einen Sitz (9) 
umfafit, insbesondere nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi wenigstens eine gelenkig mit einem tragen- 
den Fahrzeugteil (1) verbundene Radauf hangung (6, 2) mit 
dem daran befestigten Rad (3, 7) aus einer ersten 
Betriebsstellung ( Fahrstellung ) in eine zweite Betriebs- 
stellung ( Parkstellung ) um die gelenkige Verbindung (5) 
mit dem tragenden Fahrzeugteil (1) schwenkbar ist, so dafi 
die Gesamtlange des Kleinf ahrzeugs mit der Radauf hangung 
(6, 2) in Parkstellung gegenuber der Radauf hangung (6, 2) 
in Fahrstellung vermindert ist. 

14. Kleinf ahrzeug nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die die Radauf hangung fur die Hinterrader (7) bilden- 
den Langslenker (6) in ihrer Fahrstellung annahernd hori- 
zontal und in ihrer Parkstellung etwa vertikal angeordnet 
sind . 
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